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事業者資料-1 

①事業計画の変更に伴う地点 4（不老町交差点）の交通処理について 

・準備書資料編記載内容（交差点解析）の変更 

 

＜変更前（準備書の記載内容）＞ 

 資料編 p.3.8-225  

 

【将来交通量：平日(16：45～17：45)】地点 4 不老町 

 

 

―――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――― 

 

 

＜変更後＞ 

 

【将来交通量：平日(16：45～17：45)】地点 4 不老町 

③
長者町

 左折  直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  左折  直進  右折 
2 1 1 1 1 1 1 1 2 1

1,800 2,000 1,800 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 0.950 1.000 1.000

 (3.00)  (3.00)  (2.80)  (3.30)  (3.30)  (3.30)  (4.70)  (2.90)  (3.10)  (3.00)
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

 (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)
0.955 0.972 0.981 0.985 0.986 0.927 0.995 1.000 0.980 0.980

 (6.71)  (4.06)  (2.80)  (2.13)  (1.97) (11.27)  (0.66)  (0.00)  (2.93)  (2.90)
0.906 0.882

 (12.7)  (17.2)
0.500 0.500
53 43
42 33

1.000 1.000

0.881
46

  2(52)

3,438 1,944 1,766 1,785 1,972 1,669 1,755 1,710 3,920 1,764
298 345 107 128 151 84 501 69

(26+125)
0

0.087 0.177 - 0.077 0.086 0.049 0.128 0.039 現示の需要率 交差点の需要率
**** 0.177 0.086 0.177
**** **** - ****

0.049 0.128 0.130
0.087 0.077 0.039 0.077
46 46 43
14 14 14

53 53
15 11 11

75/136 60/136 14/136 11/136 43/136 53/136 53/136 11/136
1,896 858 692 135 555 666 1,528 143
0.157 0.402 0.155 0.948 0.272 0.126 0.328 0.483
ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ
63.4 43.4 55.2 37.7 31.4

N : １時間で右折車が交差点内に滞留する台数
※ * : 交通容量（実１時間）

※ **** : 連続現示での使用現示
※ 滞留長 N は C-g で計算のため、「改訂 平面交差の計画と設計」基礎編 第３版に準拠していません

縦断勾配による補正率     αＧ

交差点名 地点4 不老町

流入部
① ② ④

横浜港 石川町 桜木町
車線の種類
車線数
飽和交通流率の基本値     ＳＢ
車線幅員による補正率     αｗ
  （車線幅員）             ｍ

  （右折車の通過確率）     ｆ

  （縦断勾配）             ％
大型車混入による補正率   αＴ
  （大型車混入率）         ％
左折車混入による補正率 αＬＴ
  （左折率）             Ｌ％
  （歩行者による低減率） ｆｐ
  （有効青時間）           秒
  （歩行者用青時間）       秒
横断歩行者による補正率   αＬ
右折車混入による補正率 αＲＴ
  （右折率）             Ｒ％

交差点流入部の需要率       ρ 0.130

  （有効青時間）           秒
 (現示変り目のさばけ台数増分)
          ＫER：台/サイクル  
  (交差点内滞留台数)         
            Ｋ：台/サイクル  
飽和交通流率             ＳＡ

設計交通量                 ｑ
488

(31+457)
右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ

必要現示率

1φ

0.384
2φ
3φ 0.130
4φ

サイクル長(秒)
2φ

136
3φ 53

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.333

有効青時間(秒)

1φ

4φ
信号青時間比           Ｇ／Ｃ 53/136
可能交通容量             Ｃｉ 1,464

C

交通処理案のチェック         ＯＫ
滞留長               Ｌｓ(ｍ)

※ N = KER ×
3,600

交差点概略図

10.0

3.30
3.30
3.30 ② 石川町

10.0

3.40
3.00

3.00
2.80

① 横浜港

10.0

2.90
3.10
3.10
3.00④ 桜木町

10.0

4.70

③ 長者町

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入率)[％]

31

457

128

(3.23)

(1.97)

(11.27)

② 石川町

298

345

107
(6.71)

(4.06)

(2.80)

① 横浜港

84

501

69

(0.00)

(2.93)

(2.90)

④ 桜木町

26

125

(3.85)

(0.00)

③ 長者町

現示方式の図示

①

G:43 Y:3 AR:0

43

3

33

②

③

④

1φ ①

G:13 Y:3 AR:2

14

4

0

②

③

④

2φ ①

G:52 Y:3 AR:2

53

4

42

②

③

④

3φ ①

G:10 Y:3 AR:2

11

4

0

②

③

④

4φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=136

G=121

L=15

③
長者町

 左折  直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  左折  直進  右折 
2 1 1 1 1 1 1 1 2 1

1,800 2,000 1,800 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 0.950 1.000 1.000
 (3.00)  (3.00)  (2.80)  (3.30)  (3.30)  (3.30)  (4.70)  (2.90)  (3.10)  (3.00)
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000
 (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)
0.955 0.972 0.981 0.985 0.986 0.927 0.995 1.000 0.980 0.980
 (6.71)  (4.06)  (2.80)  (2.13)  (1.97) (11.27)  (0.66)  (0.00)  (2.93)  (2.90)

0.906 0.882
 (12.7)  (17.2)
0.500 0.500
53 43
42 33

1.000 1.000

0.881
46

  2(52)

3,438 1,944 1,766 1,785 1,972 1,669 1,755 1,710 3,920 1,764
298 345 107 133 151 86 504 69

(26+125)
0

0.087 0.177 - 0.080 0.086 0.050 0.129 0.039 現示の需要率 交差点の需要率
**** 0.177 0.086 0.177
**** **** - ****

0.050 0.129 0.130
0.087 0.080 0.039 0.080
46 46 43
14 14 14

53 53
15 11 11

75/136 60/136 14/136 11/136 43/136 53/136 53/136 11/136
1,896 858 692 135 555 666 1,528 143
0.157 0.402 0.155 0.985 0.272 0.129 0.330 0.483
ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ
63.4 43.4 56.7 38.6 31.4

N : １時間で右折車が交差点内に滞留する台数
※ * : 交通容量（実１時間）

※ **** : 連続現示での使用現示
※ 滞留長 N は C-g で計算のため、「改訂 平面交差の計画と設計」基礎編 第３版に準拠していません

縦断勾配による補正率     αＧ

交差点名 地点4 不老町

流入部
① ② ④

横浜港 石川町 桜木町
車線の種類
車線数
飽和交通流率の基本値     ＳＢ
車線幅員による補正率     αｗ
  （車線幅員）             ｍ

  （右折車の通過確率）     ｆ

  （縦断勾配）             ％
大型車混入による補正率   αＴ
  （大型車混入率）         ％
左折車混入による補正率 αＬＴ
  （左折率）             Ｌ％
  （歩行者による低減率） ｆｐ
  （有効青時間）           秒
  （歩行者用青時間）       秒
横断歩行者による補正率   αＬ
右折車混入による補正率 αＲＴ
  （右折率）             Ｒ％

交差点流入部の需要率       ρ 0.130

  （有効青時間）           秒
 (現示変り目のさばけ台数増分)
          ＫER：台/サイクル  
  (交差点内滞留台数)         
            Ｋ：台/サイクル  
飽和交通流率             ＳＡ

設計交通量                 ｑ
488

(31+457)
右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ

必要現示率

1φ

0.387
2φ
3φ 0.130
4φ

サイクル長(秒)
2φ

136
3φ 53

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.333

有効青時間(秒)

1φ

4φ
信号青時間比           Ｇ／Ｃ 53/136
可能交通容量             Ｃｉ 1,464

C

交通処理案のチェック         ＯＫ
滞留長               Ｌｓ(ｍ)

※ N = KER ×
3,600

交差点概略図

10.0

3.30
3.30
3.30 ② 石川町

10.0

3.40
3.00

3.00
2.80

① 横浜港

10.0

2.90
3.10
3.10
3.00④ 桜木町

10.0

4.70

③ 長者町

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入率)[％]

31

457

133

(3.23)

(1.97)

(11.27)

② 石川町

298

345

107
(6.71)

(4.06)

(2.80)

① 横浜港

86

504

69

(0.00)

(2.93)

(2.90)

④ 桜木町

26

125

(3.85)

(0.00)

③ 長者町

現示方式の図示

①

G:43 Y:3 AR:0

43

3

33

②

③

④

1φ ①

G:13 Y:3 AR:2

14

4

0

②

③

④

2φ ①

G:52 Y:3 AR:2

53

4

42

②

③

④

3φ ①

G:10 Y:3 AR:2

11

4

0

②

③

④

4φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=136

G=121

L=15

2.80 3.00 
3.00 3.40 

2.80 3.00 
3.00 3.40 



この資料は、審査会用に作成したものです。審査の過程で変更されることがありますので、取り扱いにご注意願います。 

事業者資料-2 

【参考】地点 4（不老町交差点）右折滞留長変更試案 

 

※計算上必要な滞留長は、61.1m 

地点 4（不老町交差点） 

地点 5（扇町一丁目交差点） 

・地点 4（不老町交差点）の断面 B（流入部②）及びその反対側の車線となる地

点 5（扇町一丁目交差点）断面 D（流入部④）における右折滞留長の計算値は

以下の通りです。 

 地点 4（不老町交差点） 

断面 B（流入部②） 

地点 5（扇町一丁目交差点） 

断面 D（流入部④） 

変更前（準備書） 55.2m 61.1m 

変更後 56.7m 61.1m 

・この変更後の計算値に基づき、地点 4（不老町交差点）の断面 B（流入部②）に

おける右折滞留長を 57m に改良することで十分な滞留長が確保でき、渋滞は回

避できるものと考えます。 

・この場合、反対側の車線となる地点 5（扇町一丁目交差点）の断面 D（流入部④）

における右折滞留長は 99m 確保できており（計算上必要な滞留長は 61.1m）、

反対車線に影響が及ぶことは無いと考えます。 

・なお、本図は、準備書変更後の計算結果にもとづく試案であり、最終的な形状は

道路管理者および交通管理者との協議により決定します。 



この資料は、審査会用に作成したものです。審査の過程で変更されることがありますので、取り扱いにご注意願います。 

事業者資料-3 

【参考】地点 5（扇町一丁目交差点）の交差点解析結果 

＜変更前（準備書の記載内容）＞ 

 資料編 p.3.8-226  

 

【将来交通量：平日(17：00～18：00)】地点 5 扇町一丁目 

 

―――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――――― 

＜変更後＞ 

【将来交通量：平日(17：00～18：00)】地点 5 扇町一丁目 

左折･直進  直進  右折 左折･直進  直進 左折･直進  直進  右折  左折  直進  右折 
1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1

2,000 2,000 1,800 2,000 2,000 2,000 2,000 1,800 1,800 2,000 1,800
1.000 0.950 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

 (3.10)  (2.90)  (2.90)  (3.20)  (3.30)  (3.00)  (3.10)  (2.90)  (3.30)  (3.30)  (3.30)
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

 (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)
0.973 0.979 0.975 0.972 0.974 0.981 0.977 0.946 0.973 0.964 0.983

 (3.97)  (3.00)  (3.60)  (4.19)  (3.80)  (2.74)  (3.40)  (8.20)  (3.90)  (5.30)  (2.40)
0.948 0.936 0.888

 (22.1)  (29.9)  (50.7)
0.150 0.150 0.150
62 35 62
51 24 51

1.000

0.563 0.631 0.792
62 62 38

  2(53)   2(53)   2(53)

1,845 1,860 1,755 1,820 1,948 1,742 1,954 1,703 3,502 1,928 1,769
225 61 287 329 165

0 0 0
- - 0.082 0.171 - 現示の需要率 交差点の需要率

0.203
- - 0.000

**** **** 0.082 ****
**** 0.171 0.171
**** **** - ****

1 1
13 13 17

38 38
10 10 10

14/134 14/134 65/134 48/134 10/134
607 658 1,699 691 523
0.371 0.093 0.169 0.476 0.315
ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ
76.0 28.9 59.3 61.1

N : １時間で右折車が交差点内に滞留する台数
※ * : 交通容量（実１時間）

※ **** : 連続現示での使用現示
※ 滞留長 N は C-g で計算のため、「改訂 平面交差の計画と設計」基礎編 第３版に準拠していません

桜木町
車線の種類
車線数
飽和交通流率の基本値     ＳＢ
車線幅員による補正率     αｗ
  （車線幅員）             ｍ

交差点名 地点5 扇町一丁目

流入部
① ② ③ ④

横浜港 石川町 浦舟町

  （歩行者による低減率） ｆｐ
  （有効青時間）           秒
  （歩行者用青時間）       秒
横断歩行者による補正率   αＬ
右折車混入による補正率 αＲＴ
  （右折率）             Ｒ％

縦断勾配による補正率     αＧ
  （縦断勾配）             ％
大型車混入による補正率   αＴ
  （大型車混入率）         ％
左折車混入による補正率 αＬＴ
  （左折率）             Ｌ％

飽和交通流率             ＳＡ

設計交通量                 ｑ
489 261 749

(54+435) (39+222) (190+559)

  （右折車の通過確率）     ｆ
  （有効青時間）           秒
 (現示変り目のさばけ台数増分)
          ＫER：台/サイクル  
  (交差点内滞留台数)         
            Ｋ：台/サイクル  

0.374
2φ

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ
交差点流入部の需要率       ρ 0.132 0.069 0.203

3φ
4φ 0.069

必要現示率

1φ 0.132 0.203

5φ

有効青時間(秒)

1φ 62 62

4φ 35
5φ

サイクル長(秒)
2φ

134
3φ

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.285 0.265 0.438
交通処理案のチェック         ＯＫ ＯＫ ＯＫ

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 62/134 35/134 62/134
可能交通容量             Ｃｉ 1,714 984 1,710

C

滞留長               Ｌｓ(ｍ)

※ N = KER ×
3,600

交差点概略図

10.0

3.20
3.30 ② 石川町

10.0

3.10
2.90

2.90

① 横浜港

10.0

3.20
3.30
3.30
3.30④ 桜木町

10.0

3.00
3.10
2.90

③ 浦舟町

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入率)[％]

39

222

(5.10)

(3.80) ② 石川町

54

435

225
(7.40)

(3.00)

(3.60)

① 横浜港

287

329

165

(3.90)

(5.30)

(2.40)

④ 桜木町

190

559

61
(2.10)

(3.40)

(8.20)

③ 浦舟町

現示方式の図示

①

G:61 Y:3 AR:0
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2

51

②

③

④

1φ ①

G:1 Y:0 AR:0

-1

2

0

②

③

④

2φ ①

G:12 Y:3 AR:2

13

4

0

②

③

④

3φ ①

G:35 Y:3 AR:0

35

3

24

②

③

④

4φ

①

G:9 Y:3 AR:2

10

4

0

②

③

④

5φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=134

G=119

L=15

左折･直進  直進  右折 左折･直進  直進 左折･直進  直進  右折  左折  直進  右折 
1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1

2,000 2,000 1,800 2,000 2,000 2,000 2,000 1,800 1,800 2,000 1,800
1.000 0.950 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

 (3.10)  (2.90)  (2.90)  (3.20)  (3.30)  (3.00)  (3.10)  (2.90)  (3.30)  (3.30)  (3.30)
1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

 (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)  (0.00)
0.973 0.979 0.975 0.972 0.974 0.981 0.977 0.946 0.973 0.964 0.983

 (3.97)  (3.00)  (3.60)  (4.19)  (3.80)  (2.73)  (3.40)  (8.20)  (3.90)  (5.30)  (2.40)
0.948 0.936 0.886

 (22.1)  (29.8)  (51.5)
0.150 0.150 0.150
62 35 62
51 24 51

1.000

0.563 0.631 0.792
62 62 38

  2(53)   2(53)   2(53)

1,845 1,860 1,755 1,820 1,948 1,738 1,954 1,703 3,502 1,928 1,769
225 61 288 331 165

0 0 0
- - 0.082 0.172 - 現示の需要率 交差点の需要率

0.204
- - 0.000

**** **** 0.082 ****
**** 0.172 0.172
**** **** - ****

1 1
13 13 17

38 38
10 10 10

14/134 14/134 65/134 48/134 10/134
607 658 1,699 691 523
0.371 0.093 0.170 0.479 0.315
ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ
76.0 28.9 59.5 61.1

N : １時間で右折車が交差点内に滞留する台数
※ * : 交通容量（実１時間）

※ **** : 連続現示での使用現示
※ 滞留長 N は C-g で計算のため、「改訂 平面交差の計画と設計」基礎編 第３版に準拠していません

C

滞留長               Ｌｓ(ｍ)

※ N = KER ×
3,600

交通容量比           ｑ／Ｃｉ 0.285 0.266 0.441
交通処理案のチェック         ＯＫ ＯＫ ＯＫ

信号青時間比           Ｇ／Ｃ 62/134 35/134 62/134
可能交通容量             Ｃｉ 1,714 984 1,708

サイクル長(秒)
2φ

134
3φ

0.204

5φ

有効青時間(秒)

1φ 62 62

4φ 35
5φ

0.376
2φ

右折補正交通量       ｑＲ－Ｎ
交差点流入部の需要率       ρ 0.132 0.070 0.204

3φ
4φ 0.070

必要現示率

1φ 0.132

飽和交通流率             ＳＡ

設計交通量                 ｑ
489 262 753

(54+435) (39+223) (194+559)

  （右折車の通過確率）     ｆ
  （有効青時間）           秒
 (現示変り目のさばけ台数増分)
          ＫER：台/サイクル  
  (交差点内滞留台数)         
            Ｋ：台/サイクル  

  （歩行者による低減率） ｆｐ
  （有効青時間）           秒
  （歩行者用青時間）       秒
横断歩行者による補正率   αＬ
右折車混入による補正率 αＲＴ
  （右折率）             Ｒ％

縦断勾配による補正率     αＧ
  （縦断勾配）             ％
大型車混入による補正率   αＴ
  （大型車混入率）         ％
左折車混入による補正率 αＬＴ
  （左折率）             Ｌ％

桜木町
車線の種類
車線数
飽和交通流率の基本値     ＳＢ
車線幅員による補正率     αｗ
  （車線幅員）             ｍ

交差点名 地点5 扇町一丁目

流入部
① ② ③ ④

横浜港 石川町 浦舟町

交差点概略図

10.0

3.20
3.30 ② 石川町

10.0

3.10
2.90

2.90

① 横浜港

10.0

3.20
3.30
3.30
3.30④ 桜木町

10.0

3.00
3.10
2.90

③ 浦舟町

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入率)[％]

39

223

(5.10)

(3.80) ② 石川町

54

435

225
(7.40)

(3.00)

(3.60)

① 横浜港

288

331

165

(3.90)

(5.30)

(2.40)

④ 桜木町

194

559

61
(2.10)

(3.40)

(8.20)

③ 浦舟町

現示方式の図示

①

G:61 Y:3 AR:0

62

2

51

②

③

④

1φ ①

G:1 Y:0 AR:0

-1

2

0

②

③

④

2φ ①

G:12 Y:3 AR:2

13

4

0

②

③

④

3φ ①

G:35 Y:3 AR:0

35

3

24

②

③

④

4φ

①

G:9 Y:3 AR:2

10

4

0

②

③

④

5φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=134

G=119

L=15

3.10 
2.90 2.90 

2.90 2.90 
3.10 
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